ESTUDOS
CARIOCAS

Volumen
13

Nuamero
3

*Autor(a) correspondiente
prof.estelamaris.souza@soulasalle.com.br

Envio 7 jul 2025
Aceptacion 21 ago 2025
Publicacion 06 sep 2025

¢Coémo citar?

SOUZA, E. M. S. et al.
Largo da Carioca y la
ciudad reescrita:
intervenciones urbanas
entre 1940 y 1980. Colegcao
Estudos Cariocas, v. 13, n.

3, 2025.
DOI: 10.71256/19847203.13.3.155.2025.

El articulo fue
originalmente enviado en
PORTUGUES. Las
traducciones a otros
idiomas fueron revisadas y
validadas por los autores y
el equipo editorial. Sin
embargo, para una
representaciéon mas precisa
del tema tratado, se
recomienda que los
lectores consulten el
articulo en su idioma
original.

OPEN

OMOM

ACCESS

Largo da Carioca y la ciudad reescrita: intervenciones
urbanas entre 1940 y 1980

Largo da Carioca and the rewritten city: urban interventions between
1940 and 1980

O Largo da Carioca e a cidade reescrita: intervengées urbanas entre
1940 e 1980

Estela Maris de Souza®, Adilla Tuane de Souza Antonio?, Ana Carolina Molina® e Maria
Vitoria Bernardo*

"Unilasalle/RJ, R. Gastéo Gongalves, 79 - Santa Rosa, Niter6i/RJ, 24240-030,
ORCID 0000-0002-0261-4060, prof.estelamaris.souza@soulasalle.com.br
2Uni|asa|le/RJ, R. Gastdo Gongalves, 79 - Santa Rosa, Niteroi/RJ, 24240-030,
ORCID 0009-0004-5997-9716, adilla.antonio@soulasalle.com.br
3Unilasalle/RJ, R. Gastao Gongalves, 79 - Santa Rosa, Niter6i/RJ, 24240-030,
ORCID 0009-0006-5079-6547, ana.molina@soulasalle.com.br

“Unilasalle/RJ, R. Gastao Gongalves, 79 - Santa Rosa, Niteroi/RJ, 24240-030,
ORCID 0009-0006-9558-4708, maria.bernardo@soulasalle.com.br

Resumen

Este articulo presenta los resultados de una investigacion que analiza las transformaciones
del Largo da Carioca, ubicado en el centro de Rio de Janeiro, entre las décadas de 1940 y
1980. A partir de bibliografia especializada y documentos histéricos, se examinan
intervenciones urbanas y decisiones politicas que alteraron profundamente la configuracion
del espacio, afectando sus aspectos fisicos, simbdlicos y funcionales. La investigacién
revela tensiones entre modernizacion y preservacién, destacando la pérdida continua de
caracter del area. Se concluye que el Largo puede entenderse como un palimpsesto
urbano, donde capas técnico-econémicas se superponen a la memoria colectiva y a su
identidad original.

Palabras clave: transformaciones urbanas, modernizacion, Rio de Janeiro, palimpsesto
urbano.

Abstract

This paper presents results of a research project that investigates the transformations of
Largo da Carioca, located in downtown Rio de Janeiro, between the 1940s and 1980s.
Based on specialized literature and historical documents, it analyzes urban interventions and
political decisions that significantly altered the space’s configuration, affecting its physical,
symbolic, and functional aspects. The research reveals tensions between modernization and
preservation, highlighting the area’s ongoing loss of character. It concludes that the Largo
can be interpreted as an urban palimpsest, where successive layers of technical and
economic interventions have overlain collective memory and the place’s original identity
traits.

Keywords: urban transformations, modernization, Rio de Janeiro, urban palimpsest.
Resumo

Este trabalho investiga as transformagbes do Largo da Carioca, no centro do Rio de
Janeiro, entre as décadas de 1940 e 1980. A partir de bibliografia especializada e
documentos histéricos, analisam-se intervengdes urbanas e decisbes politicas que
alteraram profundamente a configuracdo do espaco, afetando seus aspectos fisicos,
simbdlicos e funcionais. A pesquisa revela tensdes entre modernizagdo e preservacgao,
evidenciando a continua descaracterizagdo da é&rea. Conclui-se que o Largo pode ser
interpretado como um palimpsesto urbano, onde sucessivas camadas de intervengdes
técnico-econdmicas sobrepuseram-se & memoria coletiva e aos tragos identitarios originais
do lugar.

Palavras-chave: transformagbes urbanas, modernizagao, Rio de Janeiro, palimpsesto
urbano.



1 Introduccion

El Largo da Carioca surgié donde estaba la laguna de Santo Antdnio, en las faldas
del Morro del mismo nombre. Hoy forma parte del centro de negocios de la ciudad
de Rio de Janeiro. El morro ocupaba el espacio donde hoy se encuentran la Rua da
Carioca, la Rua do Lavradio y parte de Lapa. En el siglo XVI los franciscanos
ocuparon el morro y construyeron el Convento de Santo Anténio. Mas tarde, en el
siglo XVIII, se vuelve conocido por la presencia del principal chafariz de la ciudad y
del Hospital da Peniténcia, que fueron grandes marcos arquitecténicos para la
identidad del Largo. Este espacio tuvo durante muchos anos un papel multifuncional
en la ciudad, pues reunia edificios publicos, residenciales unifamiliares,
multifamiliares y edificios comerciales, poseyendo vitalidad y una gran circulaciéon
de individuos (Fontes, 2004).

Conforme Segre et al. (2012), de forma general, el Largo da Carioca ejercia una
funcién volcada a servicios publicos y sociales; no obstante, ante el aumento de la
demanda por expansiéon urbana en la regién central de Rio de Janeiro, las
administraciones municipales implementaron diversas intervenciones urbanisticas
en el Largo da Carioca. A pesar de que el espacio ya habia pasado por grandes
transformaciones en su sitio fisico natural, desde antes del siglo XX, para atender
las necesidades poblacionales, el mismo fue muchas otras veces desconfigurado,
recibiendo incluso planificaciones que ni siquiera llegaron a realizarse, pero que sin
embargo reformularon los puntos de vista sobre los posibles usos del espacio.
Algunas de las planificaciones creadas son: Plano de Avenidas (1937-1940),
Recualificacion del entorno del Largo (1940 y 1950), Avenida Presidente Vargas
(1950), Pavimentacién y ensanchamiento de calles (1960), Plano de Modernizacién
do Centro (1970-1980), Verticalizacion y nuevos edificios comerciales (1970) y
Conservacion de Patrimonio Historico (1970-1980).

Ante el contexto presentado, surgieron algunas preguntas: ¢cuales fueron los
cambios urbanos mas relevantes ocurridos en el Largo da Carioca entre 1940 y
19807 ;Como impactaron las gestiones municipales de ese periodo en esas
transformaciones? A pesar de las caracteristicas de urbanizacion creciente, Fontes
(2004) afirma que el Largo no era considerado como un eje de desarrollo urbano,
como la Praga XV que constituyé el primer espacio publico de valor simbdlico en la
ciudad en la época colonial; el Campo de Santana que reunid -edificios
gubernamentales construidos durante el Imperio en el siglo XIX; y la Praga
Marechal Floriano (Cinelandia), que se mantuvieron con el papel de centros
politico-administrativos. Entender los cambios urbanisticos realizados en el Largo
da Carioca, desde los afios 1940 hasta los afios 1980, es esencial para entender
también de qué forma la expansién urbana de la ciudad se articula con la
preservacién de su patrimonio cultural, especialmente en la region central. El
recorte temporal escogido se debe al periodo en que se piensa en demoler el morro
hasta la construccion de la Estagao da Carioca do Metrd. Este estudio analiza qué
aspectos del Largo da Carioca fueron modificados o negligidos gradualmente y de
qué forma esos cambios reflejan las prioridades de las administraciones de cada
periodo.

Ademas, investiga como las acciones gubernamentales, implementadas en el
periodo en cuestion, impactaron la dinamica del desarrollo urbano, considerando
los efectos sociales y las implicaciones legislativas derivadas de esas
intervenciones. Conforme analisis de la obra de Reis (1977), las mismas muestran
que muchas politicas publicas fueron implementadas sin una reflexion profunda
sobre sus impactos culturales y sociales. Como consecuencia, hubo pérdidas
significativas en la memoria e identidad del lugar, ademas de modificaciones en la
infraestructura y en la dinamica social del espacio.

Por lo tanto, el objetivo general de la investigacion es comprender la evolucion
urbanistica del Largo da Carioca y sus respectivas motivaciones en el transcurso de
los afios 40 a los afios 80. Para responder a las preguntas planteadas y alcanzar el
objetivo general, se definieron los siguientes objetivos especificos:
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e Analizar la cronologia del desarrollo urbano del Largo da Carioca;

e Mapear aspectos actuales en el Largo da Carioca que fueron influenciados por
tomas urbanisticas realizadas en los anos 40 a los anos 80;

e Describir los mayores impactos generados por los cambios urbanisticos del
Largo da Carioca;

e Definir las motivaciones politicas de determinados cambios urbanisticos en el
Largo da Carioca.

2 Metodologia

La investigacion desarrollada en este articulo es de naturaleza cualitativa y adopta
un proposito exploratorio, buscando comprender las transformaciones urbanisticas
ocurridas en el Largo da Carioca entre las décadas de 1940 y 1980, asi como sus
motivaciones politicas y sus impactos en la configuracion del espacio. El enfoque
cualitativo permitié el analisis interpretativo de procesos histoéricos y urbanisticos,
partiendo de la lectura critica de autores que se dedicaron al estudio de la ciudad
de Rio de Janeiro y, en especial, de su region central.

La principal estrategia metodolégica adoptada fue el levantamiento bibliografico,
con énfasis en la seleccion y andlisis de obras que tratan del desarrollo urbano de
Rio de Janeiro, de la actuacion de las administraciones publicas en el periodo
delimitado y de las intervenciones fisicas en el Largo da Carioca y en su entorno.
Los autores escogidos contribuyeron con diferentes recortes: Fontes (2004),
abordando la reconfiguracion de la Esplanada de Santo Antdnio y la ocupacion del
centro historico; Ceniquel (1996), al tratar de los proyectos de Affonso Eduardo
Reidy y su repercusion en el area; y Reis (1977), con un analisis de las gestiones
municipales entre las décadas de 1940 y 1980. Ademas de estas, otras fuentes
secundarias, como articulos académicos, disertaciones, paginas institucionales y
materiales de divulgacion cientifica, fueron consultadas para ampliar la
comprension sobre los proyectos urbanos implementados.

El tratamiento del material consistié en la organizacion cronolégica y tematica de las
intervenciones, permitiendo identificar, en tres bloques analiticos, los principales
marcos histéricos del Largo da Carioca: la evolucion del papel social y simbélico del
espacio; los proyectos urbanisticos realizados entre 1940 y 1980; y las decisiones
politicas de las gestiones municipales que condujeron tales cambios. Esta
estructura analitica posibilité una lectura del Largo da Carioca como un palimpsesto
urbano, concepto movilizado para expresar la superposicién de capas historicas y
simbdlicas que caracterizan el paisaje urbano transformado a lo largo del tiempo.

A partir de este enfoque, fue posible construir una narrativa critica sobre las
diferentes formas por las cuales el poder publico actud en la redefinicion del Largo
da Carioca, articulando decisiones politicas, proyectos de modernizacion y las
tensiones inherentes a la preservaciéon de la memoria urbana.

Para ello, el articulo esta estructurado en tres tépicos principales. El primero,
titulado Contexto Histérico del Espacio Largo da Carioca, abordara el desarrollo del
papel social del largo desde su surgimiento, considerando el recorte temporal
adoptado por la investigacion. El segundo topico, Proyectos Urbanisticos para el
Largo da Carioca en las Décadas de los 40 a los 80, describe los proyectos y
planificaciones implementados en ese periodo, analizando cémo influenciaron la
configuracion actual del largo. Por ultimo, el tercer tépico, Gestiones Municipales de
Rio de Janeiro en las Décadas de los 40 a los 80, examinara las motivaciones y
decisiones de los prefectos responsables de las modificaciones urbanisticas
realizadas durante sus administraciones.

3 Contexto histérico del espacio Largo da Carioca

El Largo da Carioca ejercié un papel expresivamente relevante en la estructuracion
urbana de la ciudad. Desde los tiempos coloniales, el espacio sirvi6 como escenario
de actividades cotidianas, abarcando el comercio informal, celebraciones religiosas
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y encuentros sociales, ademas de desempefiar la funcion de eslabdn entre sectores
importantes del tejido urbano (Fontes, 2004).

La construccion del Convento de Santo Antonio en el siglo XVII, seguida por la
construccion del chafariz da Carioca en el siglo XVIII, consolidé el lugar como un
hito de abastecimiento hidrico y de expresion religiosa, atribuyéndole también roles
sociales y funcionales bien definidos. A partir del siglo XX, el largo se volvio objetivo
de diversas reformas urbanas con inspiracion europea, reflejando el ideal de una
ciudad mas moderna y ordenada. La vision de progreso, atada a la busqueda de
una metrépoli limpia, monumental y eficiente, impulsé la demolicion de
construcciones antiguas y la elaboracion de vias expresivas, como la Avenida Rio
Branco. En ese proceso, el paisaje original, caracterizado por cerros y vegetacion
densa, fue drasticamente modificado, con cortes, rellenos y remociones
significativas, como ocurrié con el Morro do Castelo y parte del Morro de Santo
Anténio.

Estos cambios moldearon el espacio conforme a intereses técnicos, politicos y
economicos, frecuentemente alejados de las necesidades sociales y de la memoria
colectiva asociada al lugar. Desde el punto de vista del urbanismo, este escenario
ilustra bien el concepto de palimpsesto urbano. Esta idea fue también incorporada
por pensadores como Santos (2006) que veia el tejido urbano como resultado de
momentos historicos superpuestos, el concepto de la ciudad como un documento
reescrito conforme transcurre el tiempo, donde capas histéricas y culturales se
superponen fisicamente.

Son resquicios de diferentes periodos que, incluso transformados, aun reverberan
en el paisaje y en las experiencias urbanas cotidianas. De esta manera, el Largo da
Carioca puede ser interpretado como un auténtico palimpsesto urbano. A pesar de
las diversas intervenciones que alteraron su configuracién original, el lugar continia
desempefando una funcién central en la dinamica urbana, manteniendo viva la
existencia de practicas sociales y significados simbdlicos que resisten al tiempo y a
los cambios.

Entre los afios de 1940 y 1980, el Largo da Carioca pasdé por profundas
transformaciones urbanisticas, acompanando el proceso de modernizacion del
Centro de Rio de Janeiro. A partir de la década de 1940, se inici6 la verticalizacion
de la region, con la sustitucion de antiguas casonas por edificios comerciales de
multiples pisos, impulsada por la creciente valorizacién del area urbana. En ese
periodo, el entorno del Convento de Santo Antbnio también sufrié alteraciones, con
demoliciones en la base del cerro para la implantacion y ensanchamiento de vias,
adecuando el espacio a las nuevas exigencias de trafico.

En los afos de 1950, este proceso de transformaciéon gand impulso, con la
consolidacion de edificios modernos y la reconfiguracion del largo como un
importante polo comercial. Se destaca la construccion del Edificio Avenida Central,
concluido en 1950, que simboliz6 esta nueva fase de verticalizacién vy
modernizacion del area. El largo paso6 a albergar grandes empresas y se adapto a
la creciente demanda de transporte, con la ampliacion de calles para acomodar el
aumento en el numero de carros, tranvias y autobuses. Este cambio establecio el
largo como un centro estratégico de movimientos econdmicos y sociales en la
ciudad.

En la década de 1960, nuevas intervenciones urbanas fueron realizadas en el
centro de Rio de Janeiro, con foco en la reestructuracién vial y en la preparacion
para proyectos de movilidad de mayor escala. En ese periodo, surgieron los
primeros estudios para la implantacién del metro en la ciudad, que incluian el area
del Largo da Carioca como punto estratégico de integracion. También fueron
propuestas mejoras en la circulacién de peatones, con la prevision de pasajes
subterraneos, aunque muchas de estas ideas solo vinieran a concretarse en las
décadas siguientes (Abreu, 2000).

La década de 1980 quedd marcada por una transformacion significativa en el Largo
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da Carioca, con la construccion de la Estacion Carioca do Metrd, inaugurada en
1979. Las intervenciones realizadas impactaron profundamente el area arriba y
abajo del largo, remodelando la configuracion del espacio publico. El proyecto
involucrd la recalificacion de las aceras, la instalacion de mobiliario urbano moderno
y la reorganizacion del flujo de peatones, buscando una mayor integracion y
funcionalidad del espacio. En este contexto, se destaca la actuacién de Roberto
Burle Marx, responsable del proyecto paisajistico del Largo y su entorno. Burle
Marx incorporé elementos de vegetacion nativa, formas geométricas en el piso y
propuso una integracién visual entre la nueva area y su historia, buscando
preservar las memorias del lugar mientras atendia a las necesidades de la
modernizacion (Magina; Mello, 2016).

En los afos 1980, el Largo da Carioca pas6 por reformas enfocadas en la
calificacion estética y funcional del espacio publico. El redisefo paisajistico tuvo
como objetivo perfeccionar la accesibilidad, promoviendo la integracion de la
estacion de metro con el entorno comercial y empresarial. Ademas, hubo un
esfuerzo significativo para revalorizar el largo como un centro de convivencia
urbana, incentivando practicas culturales, sociales y de ocio, con la intencién de
rescatar la vitalidad histérica del lugar.

4 Proyectos Urbanisticos para el Largo da Carioca en las décadas de
1940 a 1980

Comprender las transformaciones en el Largo da Carioca entre las décadas de
1940 y 1980 es entender los profundos cambios urbanos que moldearon el centro
de Rio de Janeiro en ese periodo. Lejos de tratarse de intervenciones aisladas,
estas modificaciones reflejan las ideologias de desarrollo de la época, las
prioridades de flujo urbano y los conflictos entre el impulso modernizador y la
naciente preocupacion con la preservacion del patrimonio. Entre los proyectos
desarrollados, tenemos: el Plano de Avenidas (1937-1940), la Recalificacion del
entorno (1940-1950), la construccion de la Avenida Presidente Vargas (1950), el
desmonte del Morro de Santo Antdnio (1955), la pavimentacion y ensanchamiento
de calles (1960), el Plan de modernizacion del centro (1970-1980) y la Emergencia
de la Preservacion Patrimonial en el Centro de Rio (1970-1980).

4.1 Plano de Avenidas (1937-1940)

El Plano de Avenidas, elaborado a finales de la década de 1930 durante la gestién
del prefecto Henrique Dodsworth (1937-1945), constituyé un punto de inflexion en
la forma de concebir el territorio urbano de Rio de Janeiro. Inspirado por las
propuestas modernizadoras en circulacion en Europa y por experiencias
desarrolladas en ciudades como Sao Paulo, el plan buscaba adaptar el centro de la
ciudad a las nuevas exigencias de la circulacion motorizada, especialmente ante la
consolidaciéon del automévil como principal medio de transporte individual (Abreu,
2000).

Mas que un conjunto de acciones puntuales, se trataba de una propuesta amplia de
reconfiguracion urbana, con directrices volcadas a la apertura de nuevas avenidas,
al ensanchamiento de vias existentes y a la creacion de ejes de trafico mas
eficientes. Aunque el Largo da Carioca (Figura 1) no estuviera en el foco inmediato
del plan, la légica que lo estructuraba, centrada en la modernizacion del espacio
urbano, en la fluidez vial y en la desarticulacién de la malla histdrica, ejercio
influencia directa en las intervenciones realizadas en el area en las décadas
siguientes (Abreu, 2000).
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Figura 1: Largo da Carioca en la 7démcada de 1950
Fuente: (Arquivo Nacional, 2020)

La estrategia de romper con la textura tradicional de la ciudad en favor de ejes
anchos y continuos, tipica de este enfoque, posibilitd la implementacién de
proyectos que llevaron a la demoliciéon de edificaciones y a la desconfiguracion de
sectores histéricos, como el entorno del Largo da Carioca (Benchimol, 1992). Esta
orientacion ya se insinuaba anteriormente en planes como el de Alfred Agache,
que, aunque nunca enteramente ejecutado, proponia transformaciones
estructurales similares y preveia la sustitucion de areas consolidadas por nuevas
avenidas monumentales. Tales propuestas reflejaban una concepcion urbanistica
fuertemente vinculada a la asociaciébn entre progreso, monumentalidad y
racionalizacion de la circulacion (Sequeira, 2008).

4.2 Requalificagdao do Entorno (1940 - 1950)

Las décadas de 1940 y 1950 marcaron el inicio de intervenciones mas incisivas en
el entorno del Largo da Carioca, en consonancia con la perspectiva de
modernizacion y reestructuracion del centro, delineada por el Plano de Avenidas.
En ese periodo, se volvieron frecuentes las demoliciones de edificaciones
consideradas obsoletas o incompatibles con la nueva estética y funcionalidad
deseadas para la region central. Se trataba de una accién tanto fisica como
simbdlica, volcada a la preparacién del espacio urbano para la implantacion de un
nuevo paisaje acorde con los ideales de progreso de la época.

La remocion de construcciones antiguas visaba no solo liberar areas para la
apertura de nuevas vias y la construccion de edificios modernos, sino también
promover un proceso de saneamiento y actualizacién visual del centro de la ciudad
(Nesi, 2000). Las acciones de recalificacion buscaban consolidar un ambiente mas
ordenado, funcional y representativo de la imagen de una metrépoli en desarrollo.
Aunque los detalles de las intervenciones especificas en el Largo da Carioca
puedan variar, el contexto urbanistico mas amplio de Rio de Janeiro apuntaba a la
valorizacién simultanea del peatén y del automovil, el perfeccionamiento de la
infraestructura urbana, como iluminacién, pavimentacion y redes técnicas, y la
introduccion de mobiliario urbano con disefio contemporaneo (Cavalcanti; Bezerra
de Meneses, 1983).
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Este conjunto de transformaciones prepard el Largo da Carioca para acoger el
lenguaje arquitecténico racionalista que entonces se afirmaba, marcado por
edificios verticalizados que alteraron significativamente la escala y la percepcion del
espacio. La disputa entre diferentes concepciones de ciudad, ya presentes en
momentos anteriores, permanecié actuante, influenciando las intervenciones
urbanisticas y dejando marcas profundas en el territorio (Zally, 2000).

4.3 La Construccion de la Avenida Presidente Vargas (1950)

La inauguracion de la Avenida Presidente Vargas es, ciertamente, uno de los
episodios mas emblematicos y controversiales del planeamiento urbano modernista
en Rio de Janeiro. Concebida como uno de los ejes monumentales previstos, de
cierta forma, desde el espiritu del Plano de Avenidas, su construccion en los afios
1950 implicé un bota-abaixo, término que caracteriza la demolicién en masa del
Centro de Rio (Abreu, 2000). Areas enteras, ricas en historia y dinamicas sociales
consolidadas, como la Pragca Onze, fueron barridas del mapa para dar lugar a una
via expresa de gran dimension, proyectada para la velocidad de los automoviles y
el desalojo del trafico (Faulhaber, 2016; Rio Memérias, [s.d.]).

El impacto en el Largo da Carioca, aunque no haya sido de demolicién directa del
propio largo, fue profundo y reconfigurador. La Avenida Presidente Vargas alteré
radicalmente la malla urbana circundante, cortando conexiones tradicionales y
redefiniendo la circulacion de peatones y vehiculos en el centro de la ciudad. El
Largo da Carioca, que antes poseia relaciones mas organicas con las calles y
barrios vecinos, se vio tangenciado por esta nueva e imponente arteria vial. La
apertura de la avenida representd la afirmacion del transporte rodoviario como
prioridad absoluta y la adopcion de un planeamiento urbano a larga escala,
frecuentemente realizado en detrimento de la escala humana y de la preservacion
del patrimonio histérico y cultural.

4.4 Desmonte del Morro de Santo Anténio (1955)

Con el inicio de las obras de demoliciéon del Morro de Santo Anténio (Figura 2) en
las décadas de 1930 y 1940, fue creada, en diciembre de 1952, la Superintendéncia
para as Obras do Morro de Santo Antonio (SOST), por medio del Decreto n.°
11.879, de 31 de diciembre de 1952. Aunque las intervenciones ya hubieran sido
iniciadas en gestiones anteriores, una porcidon significativa del cerro aun
permanecia intacta. Correspondio a la administracion del prefecto Dulcidio Cardoso
(1896-1978), de 1951 a 1955, dar nuevo impulso al proyecto, intensificando las
demoliciones y distribuyendo su ejecucién entre diferentes empreiteiras.

7/16



Figura 2: Tabuleiro da Baiana en primer plano e inicio del desmonte del Morro de

Santo Anténio en el plano de fondo (década de 1950)
Fuente: (Bafafa, 2020)

4.5 Pavimentaciéon y Ensanchamiento de Calles (1960)

En la década de 1960, las intervenciones urbanas en el centro de Rio de Janeiro
mantuvieron el foco en la mejora de la circulacion vial, con destaque para el
ensanchamiento y la pavimentacion de calles en puntos estratégicos, como el
entorno del Largo da Carioca (Figura 3). Esta etapa tenia como objetivo
complementar obras anteriores de mayor porte, como la construccién de la Avenida
Presidente Vargas, buscando facilitar el desplazamiento de peatones y optimizar el
flujo de vehiculos, tanto particulares como colectivos.

En el Largo da Carioca, estos cambios se tradujeron en la reorganizacion de las
vias adyacentes, con el uso de técnicas modernas de pavimentacion, instalacion de
sefalizacion actualizada y adaptacion del trazado urbano al aumento del trafico
(Brasiliana Fotografica, [s.d.]). Aunque menos radicales que las intervenciones de la
década anterior, estas acciones reforzaron la loégica de priorizacién del transporte
motorizado en el centro de la ciudad, afectando directamente la funcion del largo
como espacio de convivencia. El paisaje visual y sonoro del area fue transformado,
marcado por la presencia constante y acelerada de los automoéviles.
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4.6 Plan de Modernizacion del Centro (1970-1980)

La década de 1970 marcé una nueva fase en las intervenciones urbanas en el
centro de Rio de Janeiro, orientada por el Plan de Modernizaciéon del Centro. El
objetivo principal era consolidar la regibn como un polo empresarial competitivo,
capaz de atraer inversiones y rivalizar con otras areas metropolitanas (Vargas;
Castro, 2007). Las acciones previstas en el plan incluian la expansion de la red
metroviaria, con la construccion de estaciones estratégicas como la da Carioca, y la
reestructuracion de los espacios publicos, por medio de la renovacion de aceras,
instalacion de nueva iluminacion y actualizacién del mobiliario urbano (Pereira,
2011).

En el Largo da Carioca, una de las transformaciones mas significativas resultantes
de este plan fue la intensificacion de la verticalizacion del entorno. Edificios
comerciales de gran porte, conocidos como torres empresariales, pasaron a ocupar
el espacio antes destinado a construcciones de menor escala, muchas veces
histéricas (Pereira, 2011). Este cambio reforzé el papel del largo como area de paso
y comercio, siguiendo la légica de valorizacién inmobiliaria que veia en el centro de
la ciudad un local estratégico para actividades del sector terciario. La presencia de
estos edificios alterd la escala del espacio urbano, impactando la relacion visual y
simbdlica con los elementos historicos aun preservados (Coelho; Novais, 2015).
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4.7 La Emergencia de la Preservacion Patrimonial en el Centro de Rio
(1970-1980)

Durante los afos 1970 y 1980, en medio del avance de la modernizacién urbana y
de la valorizacion inmobiliaria, emergid una atencion creciente volcada a la
proteccidon del patrimonio histérico en la region central de Rio de Janeiro. Aunque
de manera incipiente y, por veces, como respuesta a pérdidas concretas, esta
atencion fue consolidandose frente a la recurrente destruccion y desconfiguracion
de areas de valor historico, contribuyendo para ampliar los debates en torno a la
preservacion de edificios y conjuntos urbanos relevantes (Funari; Pelegrine, 2009).

A pesar de las pérdidas irreversibles ocurridas en las décadas anteriores, fue a lo
largo de este periodo que se consolidd una actuacion mas sistematica en defensa
del patrimonio en el centro de Rio de Janeiro. En el caso del Largo da Carioca,
iniciativas de proteccion comenzaron a articularse a partir de la valorizacién de
referencias histéricas importantes, como la Igreja da Ordem Terceira de Sao
Francisco da Peniténcia y el Convento de Santo Anténio. Esta movilizacion resultd
en la creacion de instituciones volcadas a la preservacion y en la implementacion
de instrumentos legales, como la politica de proteccion del patrimonio histérico
(tombamento), visando contener la desconfiguracién progresiva del entorno
(Gongalves, 2002).

La idea del Corredor Cultural, que comenzaria a ser concebida en este periodo,
ejemplifica este nuevo enfoque, procurando conciliar la revitalizacion del centro de
la ciudad con la preservacion de su legado histérico y cultural (Rocha, 2006;
Nascimento, 2020). Sin embargo, esta preocupacion coexistia con las
intervenciones modernizadoras, resultando en conflictos y soluciones de
compromiso que no siempre consiguieron evitar la desconfiguracién de areas
histéricas (Choay, 2001).

4.8 El Conflicto Entre Modernizacién y Preservacioén: El Viaduto do Carmo
(1978)

La construccion del Viaducto do Carmo, inaugurado en 1978, se volvié un caso
emblematico de las tensiones entre los modelos de urbanizaciéon basados en la
fluidez del trafico y los esfuerzos de preservacion del patrimonio histérico y cultural
(Abreu, 2000; Jacob, 2005). La estructura fue concebida para establecer una
ligazon directa entre el Largo da Carioca y la Avenida Presidente Vargas, pasando
por encima del conjunto arquitecténico del Convento do Carmo, en la Praga XV. La
intervencion generd fuertes impactos, tanto desde el punto de vista visual como
simbdlico, sobre este importante sitio histérico (Rio Memdrias, [s.d.]).

El viaducto simbolizé la primacia del transporte automotor, creando una barrera
fisica y visual entre el Largo da Carioca y la Pragca XV, desconsiderando la
importancia histérica y paisajistica del entorno. La estructura imponente contrastaba
fuertemente con la arquitectura colonial y barroca de los edificios historicos,
generando criticas de arquitectos, urbanistas y defensores del patrimonio (Jacob,
2005).

El Viaduto do Carmo aun existe y sigue en funcionamiento en la ciudad de Rio de
Janeiro. Construido con el objetivo de ligar el Largo da Carioca a la Avenida
Presidente Vargas, él permanece como parte de la malla vial central. A pesar de su
permanencia, la estructura es frecuentemente criticada por causar impactos
negativos en el conjunto arquitectonico e historico de la regién, especialmente en el
entorno del Convento do Carmo y de la Praga XV. Hoy, el viaducto representa un
ejemplo claro de las decisiones urbanas que priorizaron el transito de vehiculos en
detrimento de la preservacion del patrimonio histérico. Su presencia refuerza los
conflictos entre modernizacion y conservacién que contindan formando parte del
debate sobre el centro de Rio de Janeiro.

De esta forma, el Viaduto do Carmo se volvié un simbolo de la Iégica que priorizaba
la eficiencia del transporte en detrimento de la preservacion de la memoria e
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identidad local. El ejemplificd los conflictos caracteristicos de la fase de
modernizacion acelerada en el centro de Rio de Janeiro. Las transformaciones en
el Largo da Carioca, entre las décadas de 1940 y 1980, reflejan las dinamicas
urbanas que moldearon Rio de Janeiro en el siglo XX. Cada intervencion, desde el
Plano de Avenidas hasta la construccién del Viaducto do Carmo, dejé su marca,
evidenciando las prioridades de cada periodo y los embates entre diferentes
concepciones de ciudad.

En sintesis, las transformaciones urbanisticas en el Largo da Carioca entre las
décadas de 1940 y 1980 ilustran las tensiones entre el desarrollo modernizador y la
preservacion del patrimonio historico. Cada intervencion, desde el Plano de
Avenidas hasta el Viaduto do Carmo, refleja la busqueda por una ciudad mas
moderna y eficiente, aunque frecuentemente a costa de su memoria histérica.
Mientras que las décadas de 1970 y 1980 presenciaron la creciente valorizacion de
hitos historicos y el inicio de una organizacion formal en defensa del patrimonio, los
conflictos entre estos dos enfoques, modernizacién y preservacion, marcaron
profundamente el centro de Rio de Janeiro. El Largo da Carioca, en particular, se
torné un escenario de estos embates, evidenciando las complejas dinamicas de
transformacion urbana y las influencias de diferentes gestiones en la configuraciéon
actual de la region.

5 Gestiones Municipales de Rio de Janeiro: Transformaciones
Urbanisticas en el Largo da Carioca (1940-1980)

Conforme Abreu (2000), las intervenciones urbanas realizadas en el Largo da
Carioca, entre los afos de 1940 y 1980, no decorrieron de acciones aisladas, sino
que integraron politicas urbanas continuas aplicadas por las gestiones municipales.
Estas transformaciones expresan una secuencia de estrategias volcadas a la
modernizacion de la ciudad, que dejaron marcas visibles en la configuracion
espacial del centro de Rio de Janeiro. A continuacién, se destacan los principales
momentos y actores publicos responsables de tales cambios.

5.1 Henrique Dodsworth (1939-1945): Inicio de las Reformulaciones Urbanas

La administracion de Henrique Dodsworth, entre finales de los afios 1930 e inicios
de los 1940, inici6 la reconfiguracion del Largo da Carioca con acciones como el
ensanchamiento de vias y la ampliacion del espacio publico. Tales medidas se
alinearon con el Plano de Avenidas (1937-1940), cuyo objetivo era adaptar el
centro a las exigencias de la circulacidon moderna y reorganizar el tejido urbano
segun principios técnicos de la época (Soares, 2009; Arquivo Geral da Cidade do
Rio de Janeiro, 2014).

5.2 Angelo Mendes de Moraes (1947-1951): Transformacién Comercial

Durante su gestién, la demolicion del edificio de la Imprensa Nacional, en 1947,
permitid la ocupacion del entorno con construcciones comerciales, insertando el
Largo da Carioca en el circuito de los negocios. Esta remodelacién siguio la légica
de la modernizacion funcional y del densificacion inmobiliaria del centro de la ciudad
(Pimentel, 2017; Arquivo Geral da Cidade do Rio de Janeiro, 2014).

5.3 Alim Pedro (1954-1955): Paisajismo y Espacio Publico

La gestion de Negréo de Lima intensificd transformaciones urbanas en el Centro de
Rio, como la continuacion del desmonte del Morro de Santo Antbnio y la ampliacion
de la Rua Uruguaiana. En ese periodo, avanzaron las discusiones sobre la
implantacién del metro, y el Largo da Carioca comenzdé a ser planeado como un
punto estratégico de movilidad urbana (Abreu, 1984; Figueiredo, 2013; Franco
2021).
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5.4 Carlos Lacerda (1960-1965): Expansion de la Infraestructura

El gobierno de Carlos Lacerda consolido el proyecto modernizador con la apertura
de la Avenida Republica do Chile y la remocién total del Morro de Santo Antdnio.
Estas acciones visaban adaptar el centro al crecimiento poblacional y econémico,
priorizando el trafico y los grandes emprendimientos (Soares, 2009).

5.5 Movilidad y Reestructuraciéon Urbana (1965-1971)

En el nuevo mandato de Negrdao de Lima, hubo foco en la reorganizacion de la
movilidad urbana con la desactivacion del terminal de tranvias conocido como
Tabuleiro da Baiana. La transicion hacia nuevos sistemas, como el metro, redefinio
el papel del Largo como punto estratégico de circulacion (Carvalho et al., 2016).

5.6 Marcos Tamoyo (1975-1979): Implantacién del Metro

En la administracion de Marcos Tamoyo, la inauguracion de la Estacion Carioca do
metrd marcé una de las mas significativas intervenciones en la region. La nueva
dinamica de movilidad alteré intensamente el espacio urbano y trajo modificaciones
importantes en el paisaje del largo (Aragao, 2004; Prefeitura do Rio de Janeiro,
1979).

5.7 Israel Klabin (1979-1982): Funcionalidad y Preservacién

El gobierno de lIsrael Klabin dio continuidad a proyectos anteriores, pero incorporo
una mayor preocupacion con la preservacion historica. La adecuacion del mobiliario
urbano y el funcionamiento pleno de la estacion de metro conferieron al Largo un
papel central en la movilidad cotidiana de la ciudad (Pinheiro, 2007; Lima, 2006).

A lo largo de estas décadas, el Largo da Carioca fue moldeado por sucesivas
administraciones que imprimieron diversos proyectos de modernizacion urbana. Las
reformas viales, la verticalizacion del entorno y la introduccion de nuevos modales
de transporte dejaron marcas profundas en el espacio, muchas veces en tension
con los valores de la preservacion patrimonial. Cada gestion reflejé las demandas y
visiones de futuro que moldearon el centro de la ciudad.

6 Consideraciones transitorias

La investigacion tuvo como propésito comprender las alteraciones urbanisticas
ocurridas en el Largo da Carioca entre las décadas de 1940 y 1980, con énfasis en
las acciones emprendidas por los gobiernos municipales y estatales y en las formas
en que dichas intervenciones expresaron diferentes concepciones de ciudad,
prioridades administrativas y los recurrentes enfrentamientos entre el progreso
técnico y la preservacion del patrimonio historico.

Durante el periodo analizado, el Largo da Carioca fue objeto de un conjunto de
transformaciones insertas en un contexto de intensos cambios urbanos, marcados
por la expansién de la red vial, la valorizacién del suelo urbano y la reestructuracion
funcional del area central. Estos procesos, muchas veces conducidos sin atencién a
la escala humana ni a las dimensiones simbdlicas del espacio, favorecieron
intervenciones orientadas a la fluidez del trafico y a la renovacion del tejido
edificado, en detrimento de la permanencia de hitos histéricos y de la memoria
colectiva.

Entre las preguntas que guiaron el estudio se destacaron: ;de qué modo las
intervenciones urbanas modificaron la configuracién del Largo da Carioca a lo largo
de las décadas? ;Cual fue el papel de las distintas administraciones publicas en
este proceso? ;Y como se manifestaron las tensiones entre los intereses ligados a
la modernizacién de la ciudad y los esfuerzos de preservacion de su herencia
cultural?

El analisis realizado permitié observar que las acciones emprendidas en el periodo
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siguieron mayoritariamente una logica funcionalista y desarrollista, en la cual se
priorizd la racionalizacion de la circulacion y el aprovechamiento econdmico del
territorio. Las administraciones municipales desempefiaron un papel central, ya
fuera en la promocién de obras estructurales o en la redefinicion del uso de los
espacios publicos. La verticalizacion de los lotes en el entorno y la transformacion
del largo en un nodo de movilidad demuestran la busqueda de un modelo de ciudad
eficiente, aunque no siempre sensible al valor histérico del sitio.

Por otro lado, la investigacion también evidencié la persistencia del Largo da
Carioca como espacio significativo en la vida urbana carioca, tanto por su posicion
estratégica como por su caracter simbdlico. A pesar de las sucesivas
intervenciones, el lugar mantuvo aspectos de su identidad original, actuando como
un palimpsesto urbano, en el cual diferentes capas de tiempo y de significado se
superponen y dialogan.

De esta manera, puede afirmarse que los objetivos establecidos fueron plenamente
alcanzados. La investigacion permiti6 comprender las diversas etapas de las
transformaciones urbanas del Largo da Carioca, identificar a los agentes
responsables de su conformacion actual y reflexionar sobre las tensiones existentes
entre desarrollo urbano y conservacion patrimonial. A partir de ello, el estudio
contribuye a una mirada mas critica sobre las politicas urbanas implementadas en
las areas centrales de Rio de Janeiro y refuerza la necesidad de conciliar la
modernizacion con la preservacion de la memoria urbana.

Se concluye, por tanto, que el estudio no solo respondi6 a las cuestiones
inicialmente formuladas, sino que también proporcioné reflexiones relevantes sobre
la planificaciéon urbana en contextos histéricos consolidados. La experiencia del
Largo da Carioca reafirma la importancia de promover intervenciones urbanas que
reconozcan e integren la complejidad de la ciudad, sus capas temporales y los
significados atribuidos a sus espacios por la colectividad.
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La Colegdo Estudos Cariocas (ISSN 1984-7203) es una publicacién dedicada a
estudios e investigaciones sobre el Municipio de Rio de Janeiro, vinculada al
Instituto Pereira Passos (IPP) de la Secretaria Municipal de la Casa Civil de la
Alcaldia de Rio de Janeiro.

Su objetivo es divulgar la produccion técnico-cientifica sobre temas relacionados
con la ciudad de Rio de Janeiro, incluyendo sus conexiones metropolitanas y su
insercidon en contextos regionales, nacionales e internacionales. La publicacion esta
abierta a todos los investigadores (sean empleados municipales 0 no), abarcando
areas diversas — siempre que aborden, parcial o totalmente, el enfoque espacial de
la ciudad de Rio de Janeiro.

Los articulos también deben alinearse con los objetivos del Instituto, a saber:
1. promover y coordinar la intervencién publica en el espacio urbano del
Municipio;
2. proveer e integrar las actividades del sistema de informacién geografica,
cartografica, monografica y de datos estadisticos de la Ciudad;

3. apoyar el establecimiento de las directrices basicas para el desarrollo
socioecondmico del Municipio.

Se dara especial énfasis a la articulacion de los articulos con la propuesta de
desarrollo econémico de la ciudad. De este modo, se espera que los articulos
multidisciplinarios enviados a la revista respondan a las necesidades de desarrollo
urbano de Rio de Janeiro.
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